LYGTER & REFLEKSER

POSITIONSLYS:

NARLYS:

FJERNLYS:

MARKERING:

BAGLYGTER:

STOPLYGTER:

BLINKLYGTER:

Der skal og ma kun veere 2 som skal kunne ses 300 m vaek uden at blaende.
De skal enten veere hvide eller gule. Sidder de for sig selv skal de vaere hvide.

Der skal og ma kun vaere 2 som skal oplyse vejen mindst 30 m foran bilen.
Det skal tillige veere hgjrerettet asymmetrisk og falde 1%. (hvide eller gule).

Der skal vaere 2 men hgjst 6 som skal oplyse vejen mindst 100 m foran bilen.
Lygterne skal enten vaere hvide eller gule. (Hgjst 4 ma lyse samtidig)

Hvis keretgjet er bredere end 2,1m skal der vaere 2 hvide foran og 2 rede bagpa.
De forreste skal sidde sa langt fremme og sa yderligt som muligt. Ses 300m veaek.
Hvis et karetgj er laengere end 6m , skal bilen veere udstyret med sidemarkeringslygter

Der skal mindst veere 2 baglygter med radt lys. De skal tydeligt kunne ses 300m vaek
uden at virke bleendende.

Der skal mindst veere 2 med rgdt lys. De skal veere vaesentlig kraftigere end baglyset.

Der skal mindst veere 2 foran, 2 bagpa, og en pa hver side af kgretgjet. De skal vaere
gule og skal blinke imellem 60-120 gange i minuttet. Skal kunne ses i kraftigt sollys.

NUMMER- Der skal sidde mindst 1 med hvidt lys. Den skal kunne oplyse nummerpladen sa

PLADELYS den kan afleeses mindst 20 m bag bilen.

DAK & SPEJLE

DAEK: Skal veere forsynet med flg. paskrifter: type, dimension, daektryk, baereevne.
Daekmgnsteret skal vaere pa mindst 1 mm i hele treedefladen
Enkelt monteret daek pa aksel med akseltryk pa over 8000kg skal veere radialdeek.
Daek skal veere slidt jeevnt. Der skal kunne redeggres for tegn pa fejl ved et deeks evt.
unormale slid. Typiske fejl: 1/steddeempere 2/ Forkert justeret styreapparat.

SPEJLE: Lastbiler og busser skal veere forsynet med udvendig fgrerspejl i hver side. Pa bus

skal det udvendige spejl i hgjre side veere opvarmet hvis bussen er indrettet il
Mere end 19 passagerer.

Lastbil over 35009 skal tillige veere forsynet med vidvinkelspejl samt neaerzonespejl
hvis det kan placeres 2 m over vejen. Desuden seerligst cyklistspejl/ evt. Kamera

smi
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KONTROL AF STYREAPPARAT:

RATSLOR:

LOVKRAV:

MINDRE SLOR
ER TILLADT:

PROVEKORSEL:

TEGN PA FEJL:

DAEKSLID:

Er det stykke man kan dreje rattet uden hjulene fglger med.
Start bilens motor, da keretgjet er forsynet med servostyring.

Nar der drejes forsigtigt pa rattet, skal der fra farerens side straks
kunne ses en bevaegelse af hjulene.

Ratslgr kan skyldes: Slar i styrekugler, Styrehuset sidder Igst pa chassis,
fra selve styrehuset eller slgr fra hjullejer og hjulophaeng.

Som hovedregel ma der ikke findes ratslgr. Dog max. Efter instruktionsbog.

Koretgjet skal kunne styres let, sikkert & hurtigt.

Der ma ikke forekomme veesentlig sler i styreapparatet som helhed eller
i dets enkelte dele. Det vil sige evt. slgr skal veere jeevnt fordelt.

| styrehus u/servostyring, i styrehus med servostyring nar motoren er slukket,
og i styrekugler.

Under en provekgrsel kontrolleres at lastbilen ikke treekker til siderne pa jeevn vej.

Tillige undersgges om der forekommer stgj fra hjullejer, slag i rattet eller
rystelser i forhjul og rat. Rattet skal altsa kunne bevaeges let fra yderstilling
til yderstilling uden at mgde unormal modstand i styreapparat.

Stor eller stedende modstand i rattet under svingning:

- Manglende olie i servoapparat (Stgj vil forekomme)
- Defekt servostyring
- Defekt servopumpe

Skaevtraekning uden bremsning skyldes: Fejljusteret styreapparat eller mangel
pa luft i et af deekkene

Hvis der forekommer unormalt slid pa enten inderside eller yderside af deekket
er det tegn pa at styreapparatet er forkert indstillet eller at sporingen er defekt.
Forefindes der ujeevnt daekslid/Punktvis slid pa daekket skyldes det sandsynlig
vis defekte steddeempere.

KONTROL AF BREMSER:

KOMPRESSOR:

LUFTFORBRUG:

BREMSEVENTIL:

Tem alle trykluftbeholdere for luft.

Start motoren og pump op med normal omdrejningstal ca. 1200 omdrejninger.
Indenfor 3 min skal mindst 2/3 af laveste arbejdstryk vaere naet (Volvo FM = 5,5 Bar.)
Dette kontrolleres ved at alarmanordningen indenfor disse 3 min. er bragt til ophar.
Med slukket motor aktiveres driftoremsen 1 gang.

Der méa nu ikke vaere brugt mere end 0,5 bar afleest pa forsyningsmanometer.

Da det kan vaere sveert at afleese det forhabentlige lille forbrug af trykluft ved en’
fuldopbremsning vil det veere fornuftigt at aktivere driftbremsen flere gange inden
aflaesning pa manometer. F.eks. tryk driftboremsen i bund 3 gange. Det maksimale

forbrug ma nu hgjst veere 1,5 bar. (3x%2 = 1,5 Bar)

Aktiver bremsepedalen, slip igen. Udluftning skal nu kunne hgres slippe ud fra
bremsemembranerne.

TATHEDSPR@VE:Bring trykket i forsyningskredsen ned under laveste arbejdstryk. (volvo FM = 7,5 bar)

TEGN PA FEJL:

KOREPRGVE RELATERET

Med bremsen i bund startes bilens motor op.
Giv gas til ca. 1200 — 1400 omdrejninger

Hold gje med at trykket i forsyningskredsen stiger jeevnt mod hgjeste arbejdstryk. Der
ma ikke ske pludselige trykfald.

Nar hgjeste arbejdstryk er naet (8,5 bar - Trykregulator giver luftudslip) slukkes
motoren. Dgren abnes og herlig udsivning af luft ma ikke kunne hgres.

Hvis der mod forventning kan hgres luftudslip efter stoppet motor eller ses lufttab pa
manometre i bilen kan bremsesystemet ikke modsta tilstreekkelig tryk. Fortsat kersel
er derfor ulovlig. (Rer/slanger/spaendeband/membraner/cylindre typisk defekt.

Kompressor: For kort oppumpningstid skyldes: vand eller buler i trykluftbeholderne.
For lang oppumpningstid: Defekt kompressor, tilstoppet Iuftfilter, slap kilerem,
Uteethed i forsyningskredsen.

Luftforbrug: For stort luftforbrug skyldes: Utaethed i bremsekredsen, Slidte bremser,
For lang stempelvandring i membraner (Hgjst % af spaendebandets diameter) eller
Vand i trykluftbeholderne, (pga. Manglende rumindhold til luft i tankene).



